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L‘andeshauptstadt,;
Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 1893/2011 der Stadtratsfraktlon odp / Freie Wahler betreffend
Strafsensamerung in Mainz (6dp/Freie Wihler) .

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Zul. : _
Die Kosten flir eine ordnungsgemaﬁe bauhche StraBBensanierung kénnen nur auf Grund einer
umfassenden StraRenzustandbewertung ermittelt werden, deren Erstellung bisher an den
notwendigen Finanzmitteln gescheitert ist.

Zu 2.

Auf Grund bundesweiter Erhebungen wurde ein Betrag von ca. 1,3 Euro/m2 und Jahr als not-
wendige Unterhaltungskosten ermittelt um auch mittelfristig die Verkehrssicherheit gewshr-
leisten zu konnen. Im Haushalt der Stadt Mainz sind fiir 2011 Mittel in Héhe von ca.
700.000,00 Euro als origindres StraRenunterhaltungsbudget eingestellt. Die unter Inan-
spruchnahme des Globalansatz StraBenbau auf insgesamt ca.-950.000,00 Euro aufgestockt
wurden um zusatzliche Frostschiden zu beseitigen. Legt man den oben erwdhnten Erfah-
rungswert zu Grunde, miisste zu ordnungsgemaBen Instandhaltung des ca. 630 km langen .
StraRennetzes in Mainz mit ca. 5,8 Mio. m? Verkehrsflichen ein Betrag von ungefahr 7,5 Mio.
Euro/Jahr eingesetzt werden.

Die Tatsache, dass die aufgezeigte finanzielle Minderausstattung schon tiber Jahre praktiziert..
wird, ldsst in Zukunft deutlich erhdhte Investitionen erwarten.

Zu 3.

Eine Bezuschussung von Aufwendungen zur Beseitigung von Winterschéden ist als Unterhal-
tungsaufwand in Rheinland-Pfalz derzeit nicht méglich. Die Verwaltung sneht keine Moglichkeit
diese Festlegung zu dndem.

Zu4, ‘ :

Es werden in Rheinland-Pfalz nur Zuschiisse zur Reahsmrung von NeubaumaBnahmen ge-
wahrt. Diese Betrdge schwanken pro jahr sehr stark und haben sich in den zuriickliegenden
Jahren wie folgt dargestelit:

- 2006 - 3,5 Mio. Euro

- 2007 - 2,6 Mio. Euro.

- 2008 - 7,48 Mio. Euro

- 2009 - 3,35 Mio. Euro

- 2010 - 1,7 Mio. Euro

(hierin enthalten sind auch die Zuschiisse zur Verbesserung der OPNV Infrastruktur z.B. Bus-
spuren)

Zu 5.
Amt 70



Zu6.
Amt 30

Zu7. 7

Grofirdumige Asphaltrecyclingverfahren (mix-in-place bzw. mix-in- plant) werden derzeit im
Mainzer StraBBennetz nicht angewandt. Bei allen Asphaltlieferungen, auch an die Stadt Mainz
als Endverbraucher, werden von den Mischanlagen die zuldssigen Beigaben von Ausbauas-
phalten praktiziert. Die Zugaben betragen bei ASphalttragschlchten b|s zu 40 % und bei As-
phaltdeckschichten bis zu 20 % des Gesamtmischgutes.

Zu 8. 8. .

GroBrdumige Asphaltrecyclingverfahren (z.B. mix-in-place) haben im kommunalen Straflenbau

auf Grund der heterogenen Zusammensetzung des vorliegenden Altasphaltes sowie des un-

stetigen Fahrbahnaufbaues nur untergeordnete Bedeutung (z B. groRe zusammenhdngende
: Ortsumgehungsstraﬁen)

Diese Verfahren konnen fachtechnisch befriedigend und wirtschaftlich sinnvoll nur zur An-
wendung kommen, wenn grofe zusammenhingende und auch gleichwertige Altasphaltbeldge
vorliegen, die (dhnlich bei Autobahnabschnitien) im Umschlagverfahren herausgefrait, mi
zusétzlichem Bindemittel versehen und wieder eingebaut werden kénnen.

Bei kleinteiligen Erne'uerdngsmafinahmeri haben diese Verfahren keine'Einsatzmﬁglichkeit.

“Ein ASphaltrecyclmg findet bel den Reparaturmanahmen der Stadt Mainz und auch bei Neu-
baumanahmen in derart statt, dass im Rahmen derZuldssigkeit (Asphalttragschichten bis zu
40 %, Asphaltdeckschichten bis zu-20 %) an Ausbauasphalten in das neue Mischgut schon
bei den Mlschwerken beigegeben wird.

-Eine Kostenreduz1erung ist hierdurch fiir den Endverbraucher nicht merklich festzustelien Le-
diglich die Entsorgung von Ausbauasphalten gestaltet sich fiir die Stadt Mainz dahingehend. _
giinstiger, dass die Entsorgung Uiber die Mischwerke deutlich unter den Deponiekosten liegt.
Geeignete Ausbauasphalte werden in der Regel von den Jahresvertragsfirmen auch zu-den.
Mischwerken der Reglon abtranspomert :

Zu 9

Eine Ausweisung von Strecken zur Erprobung von LFlisterasphalt“ ist derzeit in Mainz nlcht
vorgesehen
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